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Vyroba automobilov presla za posledné desatrocie obrovskou
premenou. Kym kedysi i3lo predovsSetkym o mechanickd pracu
a remeselnt zrucnost, dnedny automobil vznika ako vysledok zlozitej
spolupréce robotov, poc¢itacovych simulécii, pokroc¢ilych materidlov

a softvéru. Moderné tovarne dnes skér pripominaja akési

laboratéria, ktoré vyuzZivaju najmodernej3ie technoldgie, v ktorych
sa jednotlivé diely skladaju s presnostou na zlomky milimetra a kde
je kazdy krok vyroby starostlivo kontrolovany. Cielom je vyrobit
vozidlo, ktoré bude pre svojho budiceho vodic¢a ¢o najbezpecnejsie,

najspolahlivejsie a najprijemnejsSie na pouzivanie. Skdr neZ sa novy

model automobilu vbbec dostane na vyrobnt linku, prejde dlhym
obdobim vyvoja. InZinieri dnes dokazZu pomocou poc¢itacovych modelov
simulovat tisice rdznych situdcii, ktoré by bolo v redlnom svete
tazké alebo financ¢ne narocéné opakovat. Virtudlne auta tak napriklad

nardzaju do virtuadlnych prekazZzok, prevracaju sa, brzdia na mokre]

vozovke aj na lade a absolvujl nekonec¢né kilometre digitdlnych
ciest. Vdaka tomu moZno odhalit slabé miesta esSte skér, neZ vznikne
prvy skutoény prototyp. AZ potom prichddzajd na rad redlne testy,
pri ktorych sa vozidla zamerne nicia, aby sa v praxi overilo, Ze

poséadka zostane v pripade nehody v maximalnom bezpeci. Samotna

vyroba je dnes do velkej miery automatizovand, no stdle v nej
zohrdva doélezZzitd Glohu aj ludskd préca. Roboty zvaraju karosériu,
nandsaju lak v dokonale rovnomernej vrstve a manipuluju s tazkymi
dielmi, zatial ¢o Tudia kontroluju kvalitu, montuju citlivé

komponenty a dohliadajt na spravne fungovanie celého procesu. Kazdé

jednotlivé vozidlo prechéddza radom kontrolnych stanovist, kde sa
overuje, ze vSetko zodpovedd prisnym normam. Aj drobnd odchylka
mbéZe znamenat, Ze sa diel vrati spat na Upravu. Zaujimavé je, Ze
modernd automobilka dnes vyrdba sucasne mnozstvo variantov toho

istého modelu. Jedno vozidlo mdéze mat zadkladnu vybavu, iné zas

Spickovy bezpecnostny balik plny asistenc¢nych systémov. Vyrobna
linka sa preto musi neustale prispdsobovat konkrétnemu kusu, ktory
nou préave prechéddza. Auto tak v podstate vznikd na mieru, aj ked
schadza z vyrobného péasu spolu s tisickami dalSich vozidiel.
Bezpecénost novych modelov stoji na dvoch pilieroch. Prvym je snaha
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nehode Uplne zabranit, druhym ¢o najlep3ie ochranit posadku
v pripade, Ze k nej predsa len dbéjde. Prave prevencia je oblastou,
ktord sa v poslednych rokoch rozvija najrychlejsie. Auto uzZz nie je
len pasivnym prostriedkom, ktory ¢akd na pokyny vodica, ale

aktivnym pomocnikom, ktory neustédle vyhodnocuje situédciu okolo

seba. Kamera za c¢elnym sklom sleduje jazdné pruhy, radar meria
vzdialenost od vozidiel vpredu a dalSie senzory strédzia priestor po
stranach aj za vozidlom. Ak sa vodic¢ zacdne neumyselne vychylovat

z jazdného pruhu, systém ho upozorni alebo jemne zasiahne do
riadenia. Ked vozidlo pred vami prudko zabrzdi a reakcia vodica by

bola prilis pomald, auto dokdZe samo zacat brzdit - niekedy dokonca
skbér, nez si vodic¢ plne uvedomi nebezpecenstvo. Tieto asistenty
nemozno chéapat ako ndhradu vodica, skdbr ako druhy par oci, ktory
nikdy nezZmurkd a neunavi sa. V hustej premdvke alebo na dlhych
trasadch tak dokazu vyrazne znizit stres ¢i nasledky drobnej

nepozornosti. Podobne funguje sledovanie mftveho uhla, ktoré
upozornuje na vozidlo vedla vés, alebo systém varujuci pred
premavkou pri vychadzani z parkovacieho miesta. Ak uz k stretu
déjde, nastupuje druhd linia ochrany. Karoséria je navrhnuta tak,
aby sa jej prednd a zadna cast kontrolovane deformovali, &im

pohltia energiu nérazu, zatial c¢o priestor pre cestujucich zostane
¢o najmene]j narudeny. Tento pevny ochranny priestor je vysledkom
precizneho nadvrhu a pouzitia Specidlnych materidlov, ktoré st na
spravnych miestach bud velImi tuhé, alebo naopak schopné riadeného

stlac¢enia. Airbagy dnes tvoria akusi neviditelInu siet okolo

posadky. Nechrédnia uz len pri ¢elnom naraze, ale aj pri boc¢nom
ndraze, prevrdteni vozidla a niekedy dokonca medzi cestujtucimi.
Bezpecnostné pasy spolupracuju s elektronikou, ktord v tisicinéch
sekundy vyhodnoti silu narazu a podla nej upravi, ako pevne telo
zadrzi. Cielom je optimdlne rozlozit pbdsobiace sily tak, aby

pripadné zranenia boli ¢o najlahSie. Z pohladu bezného vodica sa
mbéze zdat, Ze tato technika pracuje Uplne skryto a nendpadne.
Idedlny bezpecnostny systém o sebe da vediet len vtedy, ked je to
skutoéne potrebné. Pocas bezZnej jazdy zostédva v pozadi, aby

neobtazoval a zbytoclne nezasahoval. Svo]j vyznam ukadze az
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v kritickom okamihu. Otadzka nehodovosti je zlozitejsSia, nezZ by sa
mohlo zdat. Na cestdch je Coraz viac vozidiel a premavka je
hustejsia nez kedykolvek predtym. Napriek tomu sa v mnohych
krajinadch dlhodobo zniZuje pocet obeti dopravnych nehdd v prepocte

na prejdenu vzdialenost. To naznacuje, Ze kombinadcia bezpecnejsich

vozidiel, lep3ej infraStruktiry a prisnejsSich pravidiel cestne]
premavky skutocéne funguje. Mnohé nehody dnes konc¢ia len materidlnou
Skodou, zatial ¢o v minulosti by mali vazZne zdravotné nasledky.
Najmodernej$ie autd tak casto nedokdzZu nehode Uplne zabranit, ale
vedia vyrazne zmiernit jej priebeh a predovSetkym nédsledky. Rozdiel

niekolkych kilometrov za hodinu pri ndraze mbze rozhodnut o tom,
¢i ¢lovek odide po vlastnych, alebo skonc¢i v nemocnici. Prave
automatické nudzové brzdenie ¢i rychla stabilizécia vozidla

v kritickej situdcii tento rozdiel vytvaraju. Zaroven je vsak

zrejmé, Ze samotna technika nestaci. Nadale]j plati, zZe

najdélezitejSim bezpelnostnym prvkom je ohladuplny a pozorny vodic.
Elektronika mbéZe pomdbct, upozornit a v krajnom pripade zasiahnut,
no nedokaze plne nahraditf ludsky tUsudok. Ak niekto vedome riskuje,
prekracuje rychlost alebo sa venuje telefdénu namiesto riadenia,
ziadny systém ho nedokadZe ochréanit za vSetkych okolnosti. Do

budticnosti sa ocakava dalsSie prepojenie vozidiel s okolim. Autéd si
budt vymienat informacie o nebezpecdenstvidch na trase, o klzkej
vozovke ¢i nédhlom brzdeni vozidiel pred nimi. Postupne sa rozsiria
aj pokroc¢ilejsie formy automatizovanej Jjazdy, ktoré prevezmt

rutinné ukony v koldénach alebo na dialniciach. Cielom nie je vodica

vyradit, ale ulah¢it mu jazdu tam, kde hrozi tGnava a strata
pozornosti. Vyroba automobilov sa tak meni z ¢isto priemyselne]
discipliny na odbor, ktory spédja strojarstvo, elektroniku

a informatiku. Nové modely uz nie sU len dopravnym prostriedkom,

ale komplexnym bezpecnostnym systémom na kolesdch. Ich schopnost

predvidat, varovat a chranit znamend, Ze dnesné cestovanie autom je
vo v3eobecnosti bezpecnejsSie nez kedykolvek v minulosti. Napriek
tomu zostdva jazda urcitou formou spoluprace medzi ¢lovekom

a strojom. Auto ponuka ochrannut ndrué¢ techniky, no konecné

rozhodnutie mé stdle v rukédch vodic.



