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Doprava patri k najzédsadnejsim odvetviam, ktoré ovplyviuje
kaZdodenny zZivot obyvatelov, hospodarsky rast aj kvalitu
zivotného prostredia. Slovensko, leZziace v strede Eurdpy, bolo
vzdy prirodzenou krizZovatkou ciest a obchodnych trés, c¢o
historicky podmieniovalo jeho vyznam. Od stredovekych obchodnych

ciest cez rozmach Zeleznic v 19. storoc¢i az po dnesd3nu siet
dialnic a Zeleznic mozno sledovat, ako sa dopravna infrastruktara
vyvijala spolu s potrebami spoloc¢nosti a technickym pokrokom.

V sUcCasnosti ¢elime novym vyzvam - klimatickej zmene,
digitalizacii, automatizdcii a rasticim ndrokom na efektivitu aj

bezpecnost. Sucasny stav dopravnej infrastruktiry je vysledkom
dlhodobych investicii, politickych rozhodnuti aj tlaku
verejnosti. V cestnej doprave sa podarilo za posledné desatrocia
rozsSirit siet dialnic a rychlostnych ciest, hoci stédle existuju
useky, ktoré chybaju k vytvoreniu skutocne suvislych tréds napriec

krajinou. Mimoriadne diskutovand je napriklad vystavba dialnice
D1 medzi Bratislavou a Ko$icami, ktord je po desatrociach stéle
nedokon&end. Okolie velkych miest, ako st Bratislava, Zilina &i
KoSice, je pretazené, co komplikuje kaZdodenné docha&dzanie aj

tranzitni dopravu. Cesty nizsich tried zas na mnohych miestach

trpia nedostatocnou udrzbou, ¢o sa prejavuje na ich technickom
stave a bezpecnosti. Zelezni&na doprava, kedysi pycha Rakusko-
Uhorska a neskdr Ceskoslovenska, stoji na pomedzi tradicie

a modernizadcie. V poslednych rokoch sa obnovuju hlavné koridory,
elektrifikuje sa a postupne sa zvy3uju rychlosti, no stale ide

0 proces pomaly a financ¢ne naroény. Slovensko zatial zaostéava
v priprave vysokorychlostnych trati, ktoré st uz realitou

v mnohych eurdépskych krajinach. Projekt vysokorychlostného
spojenia Bratislavy s BudapeStou alebo s Ceskou republikou je
zatial v $tadiu stidii. Vyhodou je, Ze mbzeme vyuzit skuisenosti

susedov, nevyhodou je cCasovy sklz, ktory stazuje
konkurencieschopnost Zeleznice. Préave rychle a spolahlivé
spojenie medzi metropolami a regidénmi Jje pritom klucom

k odIahceniu ciest a k udrzatelnej mobilite. Mestskd doprava
presla v poslednych desatrocCiach vyraznou premenou. Vo vacsich
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mestéach, ako st Bratislava, KoSice ¢i PreSov, sa podarilo obnovit
vozové parky elektric¢iek a autobusov, Coraz viac sa presadzuje
elektromobilita - od elektrobusov aZ po navrat trolejbusov.
Integrované dopravné systémy, napriklad v Bratislavskom kraji,
priniesli cestujlcim pohodlnejs$ie cestovanie napriec¢ dopravcami

a druhmi dopravy. Stale v3ak zapasime s problémami, ako su
kapacitné limity primestskych vlakov, ktoré su v Spicke
preplnené, alebo dominancia individudlnej automobilovej dopravy,
ktord zahlcuje centrd miest a prispieva k emisiam a hluku.
Stratégia rozvoja dopravy na daldie desatrocia sa musi zamerat

na niekolko priorit. Prvou je udrzatelnost - teda zabezpecdit
mobilitu obyvatelov a tovaru tak, aby sme ¢o najmenej zatazovali
zivotné prostredie. Zakladom je zniZovanie emisii, ¢o znamena
podporu verejnej dopravy, ekologickejsich pohonov a motivaciu
Tudi vyuzivat alternativne formy dopravy. Elektromobilita je

jednou z ciest, no klGcova je vystavba dostatocnej a spolahlive]j
nabijacej infrastruktiry. V ndkladnej doprave sa cCoraz viac
hovori aj o vodikovych technolégiach, ktoré by mohli byt riesenim
tam, kde batériové systémy nardZaji na svoje limity. Daldou
prioritou je digitalizécia a vyuZitie inteligentnych technoldgii.

Moderné dopravné systémy dokdzu riadit tok vozidiel v redlnom
Case, optimalizovat semafory, poskytovat vodicom informacie

a predchadzat zapcham aj nehodédm. V Bratislave ¢i Kos$iciach sa uz
testuju prvky inteligentného riadenia dopravy, no potencidl je
ovela $irsi - od prepojenia mestskej a primestskej dopravy az po

vyuzZzitie dadt z mobilnych aplikédcii na strategické plénovanie.

Do budicnosti sa rata aj s rozvojom autondmnej dopravy. Plne
samostatné vozidla st zatial viziou, ale asistenéné systémy Ci
poloautonémne reZimy uZ dnes zvy3uju bezpecnost a komfort.
Osobitnu kapitolu tvori nédkladnéd doprava. Slovensko je tranzitnou

krajinou a kamiénovad doprava mad u nas dominantné postavenie. To
prindsa environmentdlne aj kapacitné problémy, najmd na hlavnych
tahoch, akym je dialnica D1 alebo R1l. RieSenim je zvy3it podiel
zeleznice, vybudovat moderné intermodalne termindly a efektivne
prepojit jednotlivé druhy dopravy. Podpora zo strany 3tatu aj
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Eurdépskej UGnie je nevyhnutna, otazne Jje vSak tempo vystavby

a modernizacie infrastruktiry. Bezpecnost je dalsim klucovym
bodom. Dopravné nehody si kaZdorocne vyziadajl mnozstvo zivotov.
Popri kontroldch a represivnych opatreniach treba kléast dbéraz na
prevenciu - vzdelédvanie vodicov, modernizaciu vozidiel a Upravy

ciest. Vyuzitie technoldgii, ako st inteligentné kamerové systémy
alebo automaticki asistenti, mbéZe vyrazne zniZit pocet nehdd. Ak
sa pozrieme do buducnosti, doprava bude c¢oraz viac multimodalna

a prepojenad. Jednotlivec nebude musiet vlastnit auto, ale vyuzije
podla potreby vlak, autobus, zdielané auto ¢i bicykel. KIucom

bude jednoduché pléanovanie a platba, idedlne prostrednictvom
jedne] aplikédcie a jedného listka. Tento trend sa uZz zacina
presadzovat a mbZe zasadne zmenit dopravné navyky spolocnosti.
Histéria ukazuje, Ze doprava je vzdy odrazom doby. V 19. storoci
to bola Zeleznica, v 20. automobil a leteckd doprava. Dnes

nastupuje éra technoldégii, udrZatelnosti a prepojenosti.
Slovensko ma& Sancu vyuzit svoju polohu aj znalosti a stat sa
modernym dopravnym uzlom, ktory poskytne kvalitnu infraStruktiru
obyvatelom aj firmadm a zaroven bude Setrny k prirode. Na to Jje
vSak potrebnd dlhodoba vizia, dbéslednd realizédcia a schopnost

prekonat parcidlne zaujmy v prospech celku. Ak sa to podari,
doprava sa mbdzZe stat nielen nédstrojom pohybu, ale aj motorom
hospodarskeho a spoloc¢enského rozvoja v 21. storoci.



