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V sedmdesátých letech se objevil naléhavý požadavek záchrany vnitřních měst, který reagoval na rozvoj center,/ ale také na dopravní problémy, které vznikají v souvislosti s rozvojem automobilismu. Od poloviny o//smdesátých let se výrazně prosazuje rozvoj vnitřních měst, který provází stabilizace počtu obyvatel v obytných čtvrtích, /// modernizace oblastí se starší zástavbou, bytová výstavba v centrech měst, vznik restaurací v centrálních nákupních (1 min.) oblastech, urbanistická opatření ve veřejných prostorech, projekty nové výstavby v kulturní oblasti až výstavba muzeí / a divadel, v neposlední řadě investice do maloobchodu. Pojem vnitřního města, středu, centra, označuje prostor, který //  je jako geografický střed města potenciálně stejně přístupný pro všechny obyvatele. Stává se preferovanou lokalitou /// pro podniky a instituce, které jsou zaměřeny na velký okruh klientů. Centrum je ideálně chápáno jako část města, se (2 min.)

kterou se obyvatelé identifikují na základě historických a kulturních tradic. Vedle maloobchodu formují obraz vnitřního měs/ta samozřejmě také jiná využití. Patří k nim především administrativní využití. Také to rozhodujícím způsobem ovlivní // rozvoj města a spoluurčuje jeho hospodářský význam. V poslední době stále narůstá podíl pracovišť, zaměstnanců a ploch terciárního /// sektoru v centrech měst. Silná koncentrace administrativního využití způsobila především snížení obytného využití (3 min.)

center, prostorové nakupení administrativních zařízení posilující takzvané administrativní čtvrti, růst dopravních / nároků nově vytvořených pracovních míst a v souvislosti s tím zostření dopravních problémů v centru. V poslední době však tento tlak na vnitřní města ochabu//je. To na jedné straně souvisí s oslabením terciární oblasti a na druhé straně s prostorovou decentralizací administrativních funkcí. Změ///ny lokalizačních preferencí ovlivňují především tři faktory. Především se jedná o využití informačních a komunikačních technologií, které do značné (4 min.)

míry snižuje lokalizační vazbu podniků. Dalším omezujícím faktorem jsou stále rostoucí nároky na prostor, které nemohou vnitřní města uspokojit. Stále se / také zvyšují požadavky firem na reprezentaci odpovídající architekturou, na velkorysé fasády, vstupní prostory, schodiště, konferenční prostory. V ne//poslední řadě se projevuje v celé řadě firem a podniků odklon od velkých místností a návrat ke skupinovým a odděleným kancelářím. Je tedy v poslední ///  době dávána přednost nové výstavbě mimo centrum oproti náročné modernizaci a přestavbě zastaralých administrativních budov ve vnitřním městě. Pro nové (5 min.)

lokalizace je charakteristické vynikající dopravní spojení a koncentrace velkých správních zařízení. Přes pokles zájmu si však vnitřní města i nadále udrží svou při/tažlivost pro administrativní využití díky lokalizačním výhodám. Trend se tedy nezvrátí, spíše se bude pouze zeslabovat. Bydlení v centru města má ve srovnání s // již popsanými využitími nejstarší tradici. V minulosti bylo bydlení v centru znakem vyšší společenské pozice. Měšťanstvo, které ovládalo město ekonomicky /// i politicky, bydlelo kolem centra. V důsledku industrializace, která způsobila zásadní restrukturalizaci celého města a vedla k hluboko sahajícím (6 min.) změnám využití vnitřního města, se situace do značné míry změnila. Se zřízením podniků, dělnických sídlišť nebo nádraží na okrajích centra města a příjezdových cest pro nové dopravní / prostředky, tedy s průmyslovou urbanizací, ztratilo městské centrum svou přitažlivou sílu pro majetné vrstvy, které se proto stěhovaly na předměstí. Současně se stěhovali především neza//městnaní, mladí, svobodní z venkovských regionů do města. Potom přišli uprchlíci válečných a poválečných dob a nakonec zahraniční pracovní síla. Nejprve proudili do obytných čtvrtí v centru/// města a v průběhu své sociální až profesní a rodinné integrace se začali pomalu stěhovat na okraje. Postupně se centra měst stále více komercionalizují a rozšiřu(7 min.)jí,

takže méně výnosná využití jsou omezována. Obytné oblasti v centrech se zmenšují, zatímco obchodní domy a banky, administrativní a pojišťovnické budovy stále rostou. Především po / druhé světové válce byla města charakteristickými centry ekonomického růstu. V polovině šedesátých let už vnitřní město a dopravní cesty nestačily rozvoji a začalo období přestavby // města. Plánují se městské magistrály a metro a plošné sanace proluk, kterými se připravují plochy pro obchod a správu, výstavbu a rozšíření ulic a parkovací místa. Obytné využití bylo /// chápáno jako vedlejší funkce a omezováno podporou bytové výstavby na okraji města. Rozvoj ve vnitřním městě posílil pohyb směrem na okraj, který motorizací domácností přesáhl i hranice města. (8 min.) 

