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Současnou krizi měst charakterizuje na celém světě dopravní chaos, problémy životního prostředí, nedostatek bytů / a v neposlední řadě stagnace hospodářského růstu. Zasahuje především vnitřní města, kde se dlouhodobě koncentru//je celá řada všeobecných společenských a hospodářských problémů. V meziměstském soutěžení o potenciál obyva///telstva, hlavně o vysoce kvalifikovanou pracovní sílu, pracovní místa, usidlování ekonomických aktivit a tím(1 min.)

tedy také o daňové příjmy, usilují představitelé politického života na komunální úrovni o posílení vaz/by obyvatel a podniků na město a přilákání návštěvníků z nejbližších oblastí s jejich kupní silou. Při zvyšování lo//kalizační atraktivity měst i nadále naléhavě vystupuje potřeba komunálních inovací. Komunální sféře sa///mé připadá v rozvoji klíčová úloha. Probíhající rozvoj mění i komunální politické úkoly. Stávající problé(2 min.)my

a z nich vyplývající požadavky nelze již uspokojivě řešit s dosud používanými nástroji. Ke zvýšení atraktivity / se dnes využívá do značné míry sladění veřejných a soukromých aktivit. Společné zájmy začínají být realizovány společným jedná//ním. Nová městská politika vyžaduje změnu myšlení v komunální správě, která již není pouhým nositelem z centra přenesených funk///cí, ale podnikem sektoru služeb s odpovídající organizací. V současné době je od komunální politiky požadováno ví(3 min.)ce

iniciativy. V posledních letech se proto klade důraz na zvyšování motivace soukromých vlastníků pozemků, investorů / a provozovatelů. Těmto subjektům je třeba poskytovat poradenskou činnost, zachytit jejich investiční záměry a pokusit se je ovlivnit směrem, který je v // souladu s hospodářskými cíli regionu. Důležitou činností regionálních politiků je konkretizace plánovacích návrhů a podněcování soukromých/// investorů. Inovace komunální správy se nazývají komunální nebo městský marketing. Městský management vyjadřuje souhrn kooperačních opatření a (4 min.)

aktivit veřejného a soukromého sektoru k posílení lokalizační atraktivity vnitřních měst. Nové strategie přitom ne vždy zapadají do tradič/ně chápaného pojetí správy a politiky, proto je jejich používání často kontroverzní. K dispozici není ani všemi přijímaná definice. Pro něko//ho je městský marketing již zavedení vánočního osvětlení či vytištění reklamní brožury, pro jiné jsou to jen nadhodnocené ojedinělé akce. Rozdílné jsou /// i projekty a koncepce pro vnitřní města, které dnes nesou označení městský management. Vnitřní města se v posledních letech výrazně mění. Bydlení je vytlačováno.(5 min. - pauza 10 s)

Obchodem a administrativou, parkovacími plochami a ulicemi, což vede k odchodu obyvatelstva na okraje měst, kde vznikají velkoplošné maloobchodní provozy,/ kterým se podařilo přetáhnout novými strategiemi kupní sílu z městských center. V sedmdesátých letech se objevil naléhavý požadavek záchrany vnitřních měst, který re//agoval na rozvoj center, ale také na dopravní problémy, které vznikají především v souvislosti s rozvojem automobilismu. Od poloviny osmdesátých let se výrazně pro///sazuje rozvoj vnitřních měst, který provází stabilizace počtu obyvatel v obytných čtvrtích, modernizace oblastí se starší zástavbou, bytová výstavba v centrech měst, vznik resta(6 min.)urací

v centrálních nákupních oblastech, urbanistická opatření ve veřejných prostorech, projekty nové výstavby v kulturní oblasti, výstavba muzeí a divadel, v neposlední řadě / investice do maloobchodu. Pojem vnitřního města, středu nebo centra označuje prostor, který je jako geografický střed města potenciálně stejně přístupný pro všechny obyvatele. Stá//vá se preferovanou lokalitou pro podniky a instituce, které jsou zaměřeny na velký okruh klientů. Centrum je ideálně chápáno jako část města, se kterou se obyvatelé identi///fikují na základě historických a kulturních tradic. Vedle maloobchodu formují obraz vnitřního města samozřejmě také jiná využití. Patří k nim především administrativní vyu(7 min.)žití.

Také to rozhodujícím způsobem ovlivní rozvoj města a spoluurčuje jeho hospodářský význam. V poslední době stále narůstá podíl pracovišť, zaměstnanců a ploch terciárního sektoru v cent/rech měst. Silná koncentrace administrativního využití způsobila především snížení obytného využití center, prostorové nakupení administrativních zařízení posilující takzva//né administrativní čtvrti, růst dopravních nároků nově vytvořených pracovních míst a v souvislosti s tím zostření dopravních problémů v centru. V poslední době však tento tlak na vnitřní města ochabuje./// To na jedné straně souvisí s oslabením terciární oblasti a na druhé straně s prostorovou decentralizací administrativních funkcí. Změny lokalizačních preferencí ovlivňují především(8 min.)

tři faktory. Především se jedná o využití informačních a komunikačních technologií, které do značné míry snižuje lokalizační vazbu podniků. Dalším omezujícím faktorem jsou stále rostoucí nároky na prostor,/ které nemohou vnitřní města uspokojit. Stále se také zvyšují požadavky firem na reprezentaci odpovídající architekturou, velkorysé fasády, vstupní prostory, schodiště, konferenční prostory. V neposlední řa//dě se projevuje v celé řadě firem a podniků odklon od velkých místností a návrat ke skupinovým a odděleným kancelářím. Je tedy v poslední době dávána přednost nové výstavbě mimo centrum oproti náročné /// modernizaci a přestavbě zastaralých administrativních budov ve vnitřním městě. Pro nové lokalizace je charakteristické vynikající dopravní spojení a koncentrace velkých správních zařízení. Přes pokles zájmu (9 min.)

si však vnitřní města i nadále udrží svou přitažlivost pro administrativní využití díky lokalizačním výhodám. Trend se tedy nezvrátí, spíše se bude pouze zeslabovat. Bydlení v centru města má ve srovnání s již popsa/nými využitími nejstarší tradici. V minulosti bylo bydlení v centru znakem vyšší společenské pozice. Měšťanstvo, které ovládalo město ekonomicky i politicky, bydlelo kolem centra. V důsledku industria//lizace, která způsobila zásadní restrukturalizaci celého města a vedla k hluboko sahajícím změnám využití vnitřního města, se situace do značné míry změnila. Se zřízením podniků, dělnických sídlišť nebo nádraží /// na okrajích centra města a příjezdových cest pro nové dopravní prostředky, tedy s průmyslovou urbanizací, ztratilo městské centrum svou přitažlivou sílu pro majetné vrstvy, které se proto postupně začínaly přemisťovat na předměstí.(10 min. - 10 s pauza)

Z venkovských regionů do města přicházeli především lidé nezaměstnaní. Potom přišli uprchlíci válečných a poválečných dob a nakonec zahraniční pracovní síla. Nejprve proudili do obytných čtvrtí v centru města a v průběhu své sociální,/ profesní a rodinné integrace se začali pomalu stěhovat na okraj. Postupně se centra měst stále více komercionalizují a rozšiřují, takže méně výnosná využití jsou omezována. Obytné oblasti v centrech se zmenšují, zatím//co obchodní domy a banky, administrativní a pojišťovnické budovy stále rostou. Především po druhé světové válce byla města charakteristickými centry ekonomického růstu. V polovině šedesátých let už vnitřní město a dopravní ces///ty nestačily rozvoji a začalo období přestavby města. Plánují se městské magistrály a metro a plošné sanace proluk, kterými se připravují plochy pro obchod a správu, výstavbu a rozšíření ulic a parkovací místa. Obytné využi(11 min.)tí bylo chápáno jako vedlejší funkce a dokonce cíleně omezováno například podporou bytové výstavby na okraji města. Rozvoj ve vnitřním městě posílil pohyb směrem na okraj, který díky motorizaci domácností přesáhl i hranice města. Určoval vztah o/byvatelstva k lokalizaci bydlení do konce sedmdesátých let, v literatuře se hovoří o útěku z města. Emigrace se soustřeďovala do dvou forem osídlení. Na jedné straně rodinné domky na okraji měst nebo v nejbližším okolí, na druhé stra//ně velká sídliště veřejně podporované bytové výstavby. Velká sídliště upřednostňovaly především takové vrstvy obyvatelstva, které si nemohly dovolit vlastní dům. Tato forma bydlení se začala brzy kritizovat pro nedostatečnou infrastrukturu a komuni///kaci. S tímto problémem jsou spojeny i sociální aspekty. Při emigraci se jednalo nejvíce o důchodově silnější mladé rodiny s dětmi. Na místě zůstávaly skupiny chudých, starých, cizinců, nekvalifikovaných a samostatně hospodařících lidí. Zvláště ima(12 min.)ge starší zástavby ve vnitřním městě se zhoršilo, hodnotilo se jako špatné, špinavé a sociálně problematické. Vnitřní města se v současné době stala opět atraktivní jako místo bydlení pro mnohé skupiny obyvatelstva, například pro bezdětné páry, samostatně žijící, dob/ře vydělávající svobodné lidi, pro alternativní a studentské komunity. Tyto vrstvy upřednostňují centrálně městskou lokalizaci kvůli dopravně příznivé poloze, společenské, kulturní nabídce a nabídce související s využitím volného času, prestižní hodnotě ur//čitých bytů ve vnitřním městě a historických čtvrtích a tak dále. Při projekci dalších vývojových tendencí lze dnes už v současné době hovořit o stabilizaci obytné funkce v centru. Důchodově slabší skupiny obyvatel jsou dnes však v poslední době nuceny rostoucí poptávkou po by///tech ve vnitřních městech a s tím souvisejícím vývojem nájmů stále více k odchodu z center do okrajových částí města s cenově dostupnějšími byty. Navíc i rozvoj dopravy v centru města se stává v posledních letech velkým problémem, a to zejména s růstem automobilismu.(13 min.)

1

